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Sicherheit im StraBenverkehr

Diese Unterrichtseinheit
wurde konzipiert als
Ergénzung zu den Themen
Kréfte und Bewegungen im
Fach Physik. Dariber hinaus
werden Bezige hergestellt
zu den besonderen
Eigenschaften und der
Nutzung von Werkstoffen.

Schiilerinnen und Schiiler
fihren Erhebungen durch,
messen Reaktionszeiten und
stellen fest, welchen
Stellenwert der Gebrauch
von Sicherheitsausristungen
hat. Sie diskutieren die
Méglichkeiten, die
Verkehrssicherheit durch
Erkenntnisse aus
Wissenschaft und Technik
zu verbessern.

Die Schulklassen tauschen
ihre Ergebnisse mit Schulen
in ganz Europa aus. Sie
diskutieren dann
Ahnlichkeiten und
Unterschiede in den
Avuffassungen und
besprechen, wie
Anwendungen aus
Wissenschaft und Technik
einen Beitrag zur
Verkehrssicherheit leisten
kénnen.

Die Unterrichtseinheit kann
auch in Gesellschaftslehre
oder Biologie
(Verhaltensforschung)
durchgefiihrt werden, da sie
sich v.a. mit der
Psychologie von
Verkehrsteilnehmern befaf3t.

Diese Einheit ist in acht Teile geglieder t

Teil 1 Risiken fir junge Leute als Verkehrsteilnehmer

Eine kurze Einfiihrung in die Thematik mit Hilfe von “Brainstorming”.

Teil 2 Der Weg zur Schule

Erhebungen iiber den Schulweg sowie das Markieren von Gefahrenpunkten in der
Umgebung der Schule auf einer Straflenkarte.

Teil 3 Geschwindigkeit und Sicherheit

Eine einfache Uberpriifung von Reaktionszeiten mit Diagrammen, Tabellen und
Fragen zur Geschwindigkeit und zum Bremsweg.

Teil 4 Personliche Einstellungen zur Verkehrssicherheit

Informationen und Fragen zu Sicherheitsausristungen. Eine Befragung zum
Stellenwert der Benutzung von Sicherheitsausristungen. Informationen zum
gegenwirtigem Forschungsstand iiber das Verhalten von Verkehrsteilnehmern und
Fragen dazu.

Teil 5 Probleme und Lésungsansaize
Anleitungen fiir eine gezielte Diskussion um mogliche Losungen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit.

Teil 6 Sammeln und Austauschen von Informationen
Anleitungen zum Ausfiillen des Austauschformulars und zum Datenaustausch mit
Schiilern anderer Linder.

Teil 7 Verkehrssicherheit in anderen Lander n
Fragen, die Schiilern helfen kénnen, die Antworten aus verschiedenen Léindern zu
vergleichen.

Teil 8 Informationsteil

Tabellen, Diagramme und andere Darstellungen
Verkehrssicherheit in européischen Landern.

Die Ziele dieser Unterrichtseinheit sind:

O Den Schiilern soll verstidndlich gemacht werden, dass die Wissenschaft den
Menschen helfen kann, Kernfragen der Verkehrssicherheit zu begreifen.

zum Vergleich der

O Die Schiiler sollen Kenntnis haben von der Vielzahl der Toten und Verletzten
auf Europas Straflen.

O Die Schiiler sollen herausfinden, wie sich die Menschen in
verschiedenen Lindern im Straflenverkehr verhalten.

O Die Schiiler sollen sich mit den unterschiedlichen Anséatzen zur
Bewailtigung der Sicherheitsprobleme im StraBlenverkehr in den
verschiedenen Liandern befassen.

Vorausgeseizte Kennmisse und Fahigkeiten
0  Begriffe und Kenninisse

Schiiler sollten vertraut sein mit

¢ den Begriffen von Geschwindigkeit, Zeit, Strecke und den Beziehungen
zwischen ihnen;

¢ Durchschnitts- bzw. Mittelwerten und Prozentrechnung;

e alltiglichen Materialien wie Metalle, Glas, Kunststoffe, Chemiefasern,
Verbundstoffe.

0  Fahigkeiten
Schiiler sollten in der Lage sein
e einen Stadtplan/eine Landkarte zu lesen;
¢ Daten und graphische Darstellungen zu interpretieren.
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Hinweise fir Lehrkrdfte

Bitte vorbereiten

Stellen Sie fiir bitte fiir jede Schiilergruppe vor Beginn
der Unterrichtseinheit Fotokopien der Schiilerseiten her

Teil 1 - Fir die Diskussion braucht jede Gruppe einen
groflen Bogen Papier und Filzstifte.

Teil 2 - Die Schiiler benétigen einen Ortsplan, der die
Verkehrswege in der Umgebung der Schule enthilt.

Teil 3 - Schiiler brauchen, um den
“Reaktionszeitmesser” herzustellen, ein Lineal oder
einen Holzstock bei Methode 1 oder einen Zollstock bei
Methode 2.

Teil 4 - Schiiler sollten Sicherheitshelme fiir Fahrrad
oder Motorrad zur Anschauung mitbringen, um deren

Konstruktion wund Aussehen zu untersuchen.
Gegebenenfalls miissten ihnen solche Helme
bereitgestellt werden.

Teil 6 - Schiiler brauchen eine paar Kopien des
Austauschformulars, um ihre Erkenntnisse an andere
Schulen schicken zu kénnen. Falls Sie Zugang zum
INTERNET haben, konnen die Schiiler das Formular
am Bildschirm ausfiillen und es dann als E-mail oder
Fax verschicken. Austauschformulare werden hierfiir
im World Wide Web bereitgestellt unter den URL-
Adressen http://www.bp.com/saw (Science Across

the World homepage)

http://www .ipts.de/kids/sae (Deutsche homepage
von Science Across Europe).

Vorzugsweise sollte man beim Ausfiillen der Formulare
“off line” arbeiten.

Hinweise zum Unterricht
Teil 1 Risiken fir junge Leute als V erkehrsteilnehmer

Nach einfithrender Diskussion werden die Schiiler
aufgefordert, sich einige Daten im Informationsteil
anzuschauen. Sie konnen auch eigene Darstellungen und
Schaubilder dazu entwerfen und auswerten, um die
Daten in anderer Weise zu veranschaulichen und um die
Vielzahl der Verkehrssicherheitsprobleme in Europa zu
verdeutlichen.

Teil 2 Der Weg zur Schule

Einige Schiiler werden vielleicht fir die
Prozentrechnung und die Berechnung von
Durchschnittswerten Hilfe benétigen.

Teil 3 Geschwindigkeit und Sicherheit

In diesem Teil konnen durch mathematische und
physikalische Uberlegungen Zusammenhinge zwischen
Geschwindigkeit, Weg und Zeit hergestellt werden.
Falls Sie sich mit einer Schiilergruppe mehr auf das
Ausfiillen des Austauschformulars konzentrieren
mochten, kann dieser Teil auch weggelassen werden.

Zur Berechnung der Reaktionszeit kann auch ein
Computer eingesetzt werden.

Vorgehensweise:
a Laden Sie ein Programm, mit dem Sie die
Reaktionszeiten messen lassen konnen.

b Die Schiiler sollen der Anleitung auf dem Bildschirm
folgen und eine Taste als Antwort auf das
Bildschirmsignal driicken.

¢ Nach einigen Versuchen lesen die Schiiler ihre
durchschnittliche Reaktionszeit vom Bildschirm ab.

Teil 4 Personliche Einstellung zur V erkehrssicherheit

Viele junge Leute interessieren sich fiir menschliches
Verhalten und in manchen Lindern ist das Studium der
Psychologie sehr populér. Dieser Teil der Einheit zeigt
einen wichtigen Aspekt der Art und Weise, wie
Wissenschaftler ihre Methoden einsetzen konnen um die
Verkehrssicherheit zu verbessern, indem sie das
Verhalten der Verkehrsteilnehmer zu beeinflussen
suchen.

Es ist nicht notwendig, dass die Schiiler alle Fragen
beantworten. Z. B. ist Frage 13 nicht unbedingt fir alle
Schiiler von Interesse.

Teil 5 Probleme und Lésungsansatze

Sie konnen sich fiir eine Kiirzung der Einheit entscheiden,
indem Sie Teil 5 und Seite 3 des Austauschformulars
weglassen. Kinige Schiiler jedoch finden diese
Unterrichtsabschnitte sehr interessant. Vielleicht kann
man ihnen die Moglichkeit geben, tiber ihre Anliegen auf
einer dem Austauschformular angehingten Seite zu
berichten.

Die ‘Schritt fiir Schritt Methode’ zur Aufteilung von
Losungen ist ein typisches Verfahren, das bei
Problemlosungen in Industrie und Handel benutzt wird.
Dieser Teil der Einheit wurde unter der Mithilfe von
Fachleuten aus der Mineraldlindustrie geschrieben.

Ein alternativer Problemeinstieg kann mit einem Ortsplan
beginnen, auf dem die Schiiler mogliche Gefahrenpunkte
eingezeichnet haben ( siehe Teil 2). Sie konnen mit den
Schiilern die entsprechenden Stellen aufsuchen, die als
besonders gefihrlich eingestuft werden und vor Ort das
Verhalten der Verkehrsteilnehmer beobachten und
notieren.

Informativ sind auch Beobachtungen an Ampelkreuzungen
mit Fulgdngeriiberquerungen. Wie lange dauern die Rot-
und Griinphasen fiir die Fufigéinger? Ist die Rotphase kurz
genug, ist die Grinphase lang genug? Beobachtet man
Unterschiede im Verhalten der Fuligéinger
unterschiedlichen Alters beim Uberqueren der Strafle?

Es konnte fiir die Schiiler von Nutzen sein, die Breite der
FuBlwege und Biirgersteige an verschiedenen Stellen des
Schulweges nachzumessen und dort das Verhalten der
Fullginger zu beobachten. Thre Schiiler konnten dann
Empfehlungen fiir die Breite von Biirgersteigen als
sicherer Schulweg im Zusammenhang mit der
Verkehrsdichte und der Zahl der Fufigidnger an diesen
Stellen diskutieren.

Im britischen Sprachgebrauch haben die Begriffe Gefahr
(hazard) und Risiko (risk) verschiedene Bedeutungen. Es
kann sein, dass die unterschiedliche Bedeutung der Begriffe
in einige europiische Sprachen nicht eindeutig ibersetzt
werden kann.
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Teil 6 Sammeln und Austauschen von

Informationen

Nachdem die Schiiler die Teile 1 - 5 bearbeitet haben,
miissen sie sich entscheiden, was ins
Austauschformular eingetragen werden soll. Dann
senden sie Kopien als Brief, Fax oder E-mail an Schulen
in anderen Lindern. Bedenken sie, dass der Austausch
noch viel fruchtbarer sein kann, wenn die Schiiler
zusitzliche Informationen verschicken wie Fotos,
Broschiiren zur Verkehrssicherheit oder andere ortliche
Informationen, die sie wihrend der Arbeit mit der
Einheit gesammelt haben. Falls ihre Schule eine
homepage im Internet besitzt, konnen sie sich
uberlegen, ob nicht auf einer speziellen Seite tiber die
Arbeit ihrer Schiilerinnen und Schiiler mit der Einheit
berichtet werden kann.

Teil 7 Verkehrssicherheit in anderen Lénder n
Nachdem sie Antworten von anderen Schulen erhalten
haben, vergleichen und diskutieren die Schiiler unter
bestimmten Fragestellungen die eingegangenen
Informationen. Sie vergleichen ihre Ergebnisse mit den
Daten im Informationsteil, wobei sie die Daten in
unterschiedlicher Weise bildlich und graphisch
darstellen konnen.

Teil 8 Informationsteil

Die Schiiler konnen die Daten auf verschiedene Arten
darstellen wund sie mit den eingegangenen
Informationen vergleichen.

Weitere Aktivititen
Einige Vorschldge:

1. Diese Unterrichtseinheit kann Teil einer
umfangreicheren Beschéftigung mit der Wissenschaft von
der Verkehrssicherheit sein. Viele der Themen in
Schaubild 1 finden bei dieser Einheit keine
Beriicksichtigung, da sie in allen Léndern gleich oder
dhnlich und daher fiir einen Austausch nicht interessant
genug sind.

2. Regen Sie Thre Schiiler dazu an, Beispiele fiir
Verkehrssicherheitskampagnen anzuschauen und zu
analysieren. Sie konnen dann in der Gruppe besprechen,
ob solche Kampagnen die Einstellungen wund
Verhaltensweisen junger Menschen im Straflenverkehr
beeinflussen. Die Schiiler kénnten Beispiele fir
Verkehrssicherheits-Literatur an die Schulen schicken,
mit denen sie einen Austausch haben.

3. Bitten Sie die Schiiler Plakate anzufertigen und
auszuhédngen, die auf wichtige Gefahrenpunkte des
StraBenverkehrs im Nahbereich der Schule hinweisen.

4. In manchen Léndern miissen Kraftfahrzeuge jahrlich
oder alle zwei Jahre technisch auf ihre Verkehrssicherheit
iiberpriift werden. Die Uberwachungsbehisrde fiihrt eine
Reihe vorgeschriebener Kontrollen durch und fiillt ein
Formular aus. Bitten Sie Ihre Schiiler sich eine Reihe von
Prifungspunkten fir eine regelméflige
Fahrradiiberpriifung auszudenken. Die eigenen Fahrriader
kénnen dann damit tiberpriift werden.

5. Lassen sie die Bremswege von Fahrradern bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten und verschiedenen
Fahrbahnbeschaffenheiten wie nass und trocken messen.

6. Nutzen sie die Moglichkeiten des Besuchs von
Automobilwerken. Bei einigen Herstellern gibt es spezielle
Programme zur Verkehrssicherheit und sie sind stark an
Kontakten mit Schulen interessiert.

7. Laden sie eine junge Person ein, die einmal einen
schweren Verkehrsunfall erlitt, und lassen sie die Person
vor der Klasse iiber seine Erfahrungen und
Schlussfolgerungen sprechen.

8. Gehen sie mit den Schiilern einmal Go-Kart fahren,
damit sie ein Gefithl fir Geschwindigkeit und die
Probleme bei der Kontrolle eines Fahrzeugs in schneller
Fahrt bekommen.

9. Verschaffen sie sich die Kopie eines Fragebogens zur
theoretischen Fahrpriifung ( Moped, Motorrad oder Auto).
Bitten sie ihre Schiiler, die Fragen zu beantworten. Sie
konnen anschliefend dariiber diskutieren, ob die
Prufungsfragen die Punkte erfassen, die fiir die Sicherheit
im Straflenverkehr wichtig sind.

10. Benutzen sie zwei Wassermelonen, um die
Effektivitat von Sicherheitshelmen zu demonstrieren.
Setzen sie einer Melone einen Helm auf und lassen sie
beide Melonen aus derselben Hohe auf eine harte
Oberfldche fallen. Die Effekte mit und ohne Helm
lassen sich gut beobachten. ( Siehe auch Frage 13 auf
Seite 9.)

11. Lassen sie von den Schiilern erforschen, wie man
durch die Benutzung verschiedener Materialien die
Energie bei ZusammenstoBen absorbieren kann.
Lassen sie Modelle von Knautschzonen herstellen,
indem kleine Schachteln aus unterschiedlichem
Material benutzt werden ( wie z. B. Papier, Karton,
Plastik, Metalle usw.). Heften sie die Schachteln an
einen Holzklotz und lassen sie ihn aus einer
gemessenen Hohe fallen.

Quellenverzeichnis

Veroffentlichungen des European Transport and Safety
Council

Bundesministerium fiir Verkehr (Herausgeber):
Sicherheit im Straflenverkehr Bericht iiber Mafinahmen
auf dem Gebiet der Unfallverhiitung im StrafBlenverkehr
und iiber das Rettungswesen in den Jahren 1992 und
1993, kostenlos Bundesministerium fiir Verkehr, Robert-
Schumann-Platz 1, 53175-BONN, Fax: 0228-3003428

Hans-Peter Colditz:Handbuch fiir Verkehrssicherheit,
Eine Fiille von Programmen, Aktionen und Adressen fiir
alle Altersstufen, kostenlos Bundesministerium fiir
Verkehr

Bundesministerium fiir Verkehr URL: http:/www.bmv.de

Danksagungen

Folgende Personen haben zu der Entwicklung dieser
Unterrichtseinheit Beitrdge geleistet:

Jeanne Breen, Executive Direktor, European Transport
and Safety Council

Professor Frank McKenna, University of Reading, UK

Sicherheit in StraBenverkehr

Science Across Europe [D] © ASE/BP 1999



Themen aus naturwissenschaftlichen Lehrplénen  Elemente der Verkehrssicherheit

Beschlemiqung —--,,"|
. &wwmmn% Aketand
Konrcle Gencbyindigheitd escheinbungan
Verdatungean durdh Gendiindigh
KREFTE 1AL N
B ‘< EFEMES Shtand torreszait
e h Becedban bedftung. Resifen profil
Fedfen Wattrbsdingngen
N
Fuf —

kiindich -_-j
o hs
neiklich v
Hekne
fest H
\or e T
MAGTERIALEM TLETARD %
Hm? ] Eraffchr zugha adlmg
gaxtomig Bitbags, Srollamge
‘drkungsgrad
Knauichzone
(SERRALCH Ficertan _._’.J
Hichatheit
saixhe ---..,m’.|
g~ ELEKTREZTAT Cymarna
Bectimsi=n Fahmoddadining
Fefla:boren

Feflaxicnen
LKHT -ﬁ SREGA -é Feflbtoren Kiatzen s gen
Yerzemingen Cosign mires fubce

LROGE, AK < drirk-& mirg lirn it=
zozdes Yathdbe sight problams
. . hearing probems
KESRPER LG RISKER MOCAGHEIT, KR HET —————— Vahdmnsindening eaction fin s
cauees of accidares
RE Sk T Idr,hajdmwaii-.de-—-"
K chlanyassartoffa
Y
r'r._ KRAFSTOFFE
Krofetclf Tusitze
Lubryarschmubing
EMERGE LMD MOTOREM -{ YERBREMILEG Riichstinde bei der >" L bdetigeng
Veshrarnung
L_ ARGIGE Kot yabor _JJ

Tabelle: Themen aus naturwissenschaftlichen Lehrplinen bezogen auf die Verkehrssicherheit

Sicherheit in StraBenverkehr Science Across Europe [D] © ASE/BP 1999




Science Across Europe
Sicherheit in StraBenverkehr

Datum

An
(name der Lehkraft)

Schule

Adresse

Tel: (mit internationaler Fax

Vorwahl)

E-mail

Homepage der Schule

Absender
(name der Lehkraft)

Schule

Adresse

Tel: (mit internationaler Fax

Vorwahl)

E-mail

Homepage der Schule
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Hier ist unser Bericht tiber Verkehrssicherheit. Wir wiirden uns freuen, von euch zu erfahren, was ihr zum

gleichen Thema herausgefunden habt.

Wie wir zur Schule kommen

Womit wir kommen

Anzahl der
Schijler

Prozentualer
Anteil

Durchschnittliche
Entfernung (km)

Durchschnittliche
Zeit (min)

zu FuB

Fahrrad

Moped/Motorrad

Privatauto

Schulbus

Offentliche Verkehrsmittel (Strafe)

Offentliche Verkehrsmittel (Bahn)

Sonstige (bitte angeben)

Die weiteste Strecke, die jemand aus unserer Klasse zuriicklegen muf3

Als Anlage zum Austauschformular senden wir euch eine Karte, die alle Verkehrswege in der Umgebung unserer
Schule nebst den wichtigsten Gefahrenpunkten aufzeigt: JA/NEIN

(z.B. Grofistadt, Stadt, Kleinstadt, Dorf, lindliche Gegend, andere)
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Einstellungen zur Verkehrssicherheit

Einstellungen zur Benutzung von Sicherheitsausriistungen

Diese Tabelle zeigt, ob wir bemiiht sind, uns so sicher wie moglich auf den Straflen zu bewegen. Die Antworten
zeigen, wie wir uns normalerweise verhalten (nicht nur auf dem Schulweg).

Art der Ausriistung Schiler, die diese Art Schiler, die diese
der Ausstattung nutzen Ausristungen nicht nutzen
Anzahl | Griinde, warum sie es tun | Anzahl Griinde, warum nicht

Reflektierendes Material
an Kleiduni beim Gehen
oder Radfahren

Sicherheitshelme beim
Radfahren

Sicherheitshelme beim
Moped- oder
Motorradfahren

Sicherheitsgurte in Autos

Sonstige (bitte angeben)

Anfanger im StraBenverkehr

Diese Tabelle zeigt, wie viele in unserer Klasse derzeit zur Fahrschule gehen oder bereits einen Fiihrerschein

Anzahl der Jungen | Anzahl der Médchen

Fahrschule fir Moped/Motorrad

Fahrschule for PKW

Fihrerschein fir Moped/Motorrqd

Fihrerschein fir PKW
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Hier sind die ungefihren Kosten, in unserem Land eine Fahrschule zu besuchen und den Fiihrerschein zu
erwerben. Wir geben die Kosten fiir Moped-/Motorradfahrer als auch fiir PKW-Fahrer in unserer
Landeswéhrung als auch in ECU an.

Wir denken, daB} es fiir Fiihrerscheinneulinge ein hoheres Unfallrisiko gibt als fiir erfahrene
Fiithrerscheinbesitzer, Well . ... ... .. e

Wir meinen, dass folgende Dinge getan werden sollten, um das Unfallrisiko fiir junge Fahrer zu verringern:

Probleme und L6sungen

Hier sind unsere Ideen, den Schulweg durch Beseitigung von Gefahrenquellen und Verringerung von
Unfallrisiken sicherer zu machen.

PROBLEME LOSUNGSVORSCHLAGE
Beispiele von Gefahrenquellen, Ideen fir Reduzierung der Gefahrenquellen und
die wir auf dem Schulweg finden Minimierung der Unfall- und Verletzungsrisiken

Fiir Schillerinnen und Schiller, die FuBgénger sind

Fir Schilerinnen und Schiler, die

Rad oder Motorrad fahren

Fir Schilerinnen und Schiler in Autos oder Bussen
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Sicherheit im Stra3enverkehr

Teil 1 Risiken fir junge Leute als Verkehrsteilnehmer

Jedes Jahr werden auf Europas Straflen bei Verkehrsunfillen Diskussion B

ungefidhr 50 000 Menschen getotet und weitere 1,5 Millionen so
sehr schwer verletzt, dass ein Krankenhausaufenthalt notwendig
ist. Etwa 100 Menschen werden auf Europas Straflen sterben,
wihrend ihr an dieser Unterrichtseinheit arbeitet. Warum dulden
wir so viele Tote und Verletzte auf unseren Straflen? Wir sind auf
der anderen Seite nicht gewillt, viel kleinere Risiken durch
Technologien wie Atomenergie oder Arzneimittel zu tolerieren.

Sammelt in  der Gruppe durch
“Brainstorming” in kurzer Zeit eine
Menge von Ideen. Nehmt als Grundlage
dafir das Wort “Verkehrssicherheit”.

Jeder in der Gruppe kann Ideen
einbringen. An dieser Stelle sind keine

Jedes Jahr werden in Europa fast fiinfzehntausend 15- bis 24- Kommentare oder Krifik erlaubt. Ein

jahrige im StraBenverkehr getotet, viele davon bei Unféllen mit Tell%ehmeg soll g'e .Ideer;. EUF ?mT.m
Kraftfahrzeugen. Die Unfallrate von jungen Autofahrern ist funf- ?r(:h el? ogen Fapier shchwortartig
bis siebenmal héher als bei Fahrern mittleren Alters bezogen auf esthaften.

die gleiche Fahrstrecke. .
1e gleiche Tatrsirecke Jetzt befasst euch mit allen Ideen aus

der Gruppe. Was sagen sie aus iber
ever Wissen und eure Einstellung zum
Thema Verkehrssicherheit vor dem
Beginn dieser Einheit?

Es scheint so, als wéire das Alter ein wichtigerer Faktor als die
Erfahrung. Es konnte etwas damit zu tun haben, dass Alter und
Risikobereitschaft zusammenhéngen.

Abhildine 1 ctnrh_hofnbrans Qrnla ninar Varctad: |

Verkehrssicherheit in Europa

Die EU hat 1993 ein Aktionsprogramm fiir Verkehrssicherheit verabschiedet. Einige Hauptpunkte des
Programms finden sich in dieser Unterrichtseinheit wieder:
e Sammlung und Austausch von Daten, um eine Datenbank fiir Verkehrsunfille zu erstellen (siehe Teil 1),
¢ Ausbildung und Training von Straflenverkehrsteilnehmern (siehe Teile 3 und 4)
¢ Normen fiir Fahrzeugsicherheit (Teil 5)
¢ Normen fiir die Projektierung von Strallen, speziell fiir das StraBlennetz in Europa (Teil 5)

In der EU bestehen Arbeitsgruppen, die sich mit der Vereinheitlichung der Promillegrenze beschéftigen und auch
mit Regelungen, die speziell junge Fahrer betreffen (siehe Teil 4). Fortschritte und Einigung werden nur langsam
erzielt. Ein EU-Kommissionsvorschlag von 1989, die obere Promillegrenze des Blutalkohols auf 0.5 Promille
festzusetzen, wurde noch nicht zum Gesetz erhoben.
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Teil 2 Der Weg zur Schule

Aus einer Statistik
Junge Leute verungliicken hiufiger als andere us einer s

FuBgénger und Radfahrer. Im Laufe der Woche passieren
die meisten Unfélle am Morgen oder am Nachmittag,
wenn Schiilerinnen und Schiiler auf dem Weg zur Schule
oder nach Hause sind.

e Jedes finfzehnte Kind bis zum Alter von
15 Jahren ist in einen Verkehrsunfall
verwickelt.

e Junge Fu3génger zwischen 10 -15 Jahren
werden mit doppelt so grof3er
Woahrscheinlichkeit in einem
Verkehrsunfall getétet oder schwer
verletzt als der Durchschnitt aller
Altersgruppen.

Will man den Schulweg sicherer gestalten, bedarf es
genauer Informationen. In diesem Teil der Einheit
werdet ihr Auskiinfte dariiber einholen, wie die
Schiilerinnen und Schiiler eurer Klasse zur Schule
kommen. Dann sollt ihr diese Daten analysieren und sie
mit denen von Schiilerinnen und Schiilern anderer

Lander vergleichen. e Ein Drittel aller t5dlich verungliickten

oder schwer verletzten Radfahrer sind
unter 15 Jahre alt.

® In Polen wurden 1996 mehr als 10.000
Kinder bei Verkehrsunfallen verletzt.

Schulweg Ubersicht
a Macht eine Aufstellung in eurer Klasse um herauszufinden:

e wie die Schiilerinnen und Schiiler zu Schule kommen (zu Fuf}, mit dem Rad oder Motorrad,
Privatauto, Schulbus, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln - Bus oder Bahn, oder andere),

¢ wie lang ihr Schulweg ist,

e welche Zeit sie benoétigen um zur Schule zu gelangen,

¢ welches die groiten Unfallgefahren auf dem Weg zur Schule sind,

e welche Griinde die Schiilerinnen und Schiiler haben, gerade diese Art des Schulwegs zu wéhlen.

b Berechnet mit Hilfe eurer Ergebnisse:

¢ den prozentualen Anteil der Schiilerinnen und Schiiler fiir die verschiedenen Moglichkeiten, die
Schule zu erreichen,

¢ die durchschnittlichen Entfernungen beziiglich der verschiedenen Méglichkeiten,

e die durchschnittlichen Zeiten beziiglich der verschiedenen Moglichkeiten.

¢ Stellt eure Ergebnisse in einer Tabelle dar, so wie Tabelle 1 des Austauschformulars

Womit wir kommen Anzahl der Prozentualer Durchschnittliche Durchschnittliche
Schiler Anteil Entfernung (km) Zeit (min)

zu FuB3

mit dem Fahrrad

d Erkennen von Gefahrenpunkten

* nimm einen Stadtplan, zeichne deinen Schulweg ein und markiere die Gefahrenpunkte und die
risikoreichen Stellen.

e Alle Schiiler deiner Klasse sollen ihre Gefahrenpunkte in einen einzigen Plan einzeichnen. Diese
Dokument kénnt ihr dem Austauschformular beifiigen.
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Teil 3 Geschwindigkeit und Sicherheit
Geschwindigkeit

Geschwindigkeit ist das zentrale Problem bei Verkehrsunfillen.
Bei hoheren Geschwindigkeiten haben Fahrer weniger Zeit,
Zusammenstofle zu vermeiden. Hohe Geschwindigkeit bedeutet
auch, dass Unfille schwerer ausfallen.

In jeder gefdhrlichen Situation muf} ein Fahrer blitzschnell
entscheiden, wie er reagieren will. Er muf} entscheiden
zwischen ausweichen, bremsen und beschleunigen. Die
Reaktionszeit ist die Zeitspanne zwischen dem Erkennen der
Gefahr und der Reaktion darauf. Die Reaktionszeit ist
abhéngig vom Alter, der Fahrpraxis, Aufmerksamkeit und
korperlicher Verfassung. Einen Einflufl auf die Reaktionszeit
haben auch Alkohol und andere Drogen.

Untersuchung von Reaktionszeiten

Statistik: m

* Eine Verminderung der
Durchschnittsverkehrsgeschwindigkeit
um 1 km/h vermindert die Anzahl der
Unfélle um 3 Prozent.

® 5 Prozent der Fuf3génger werden
todlich verletzt bei einem
Zusammenprall mit einem Auto, das
mit 32 km/h féhrt, hat das Auto
dagegen eine Geschwindigkeit von 64
km/h, sterben 85 Prozent.

* Bei einer Geschwindigkeit von 80
km/h ist fir Fahrzeuginsassen die
Wahrscheinlichkeit bei einem

Autounfall umzukommen zwanzigmal
héher als bei einer Geschwindigkeit

von 30 km/h.

a Verwende eine der Moglichkeiten auf Seite 6 und 7 um die Reaktionszeit der Schiilerinnen und Schiiler eurer
Klasse zu testen. Untersuche den Einfluss folgender Dinge auf die Reaktionszeiten:

e Midigkeit - macht den Test am Anfang und am Ende eines Schultages

e Aufmerksamkeit - die Testperson soll sich einmal auf das Lineal konzentrieren und dann beim

Versuch zur Seite schauen, vergleiche die Ergebnisse
¢ Durchfithrung kriftezehrender Ubungen
e Musik oder andere Geridusche iiber Kopfhorer,

Vergleiche die Reaktionszeiten von Hand und Fuf} einer Testperson

=2

Wie édndert sich die Reaktionszeit, wenn ihr miide seid?

= 0 o 6

Welche Bedeutung haben eure Ergebnisse fiir Autofahrer?

Anhalteweg

Zeichnet ein Schaubild um die Resultate eurer Ergebnisse darzustellen.

Wie sehen die Reaktionszeiten fiir Hand und Full im Vergleich aus?

Gibt es weitere Faktoren, die die Reaktionszeit beeinflussen konnen?

Der Reaktionsweg ist die Strecke, die wihrend der Reaktionszeit zuriickgelegt wird.

Reaktionswea = Reaktionszeit x Durchschnittsaeschwindiakeit (wéhrend der Reaktionszeit)

Abbildung 2 zeigt, wie

sich der Reaktionsweg in

Raakionaweg

fiir einen Fahrer dndert.

= \‘\ Abhdngigkeit von der
= L _.—-—-—'—'_'_'_'_'_F. - Fahrzeuggeschwindigkeit

0 2 4 s g

eschwindighkeit [m /)
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Der Anhalteweg ist die Entfernung zwischen dem Ort der Gefahrenwahrnehmung des Fahrers und dem
Haltepunkt des Fahrzeugs.

Anhalteweg = Reaktionsweg + Bremsweges

1 |
Ankal
o5 1 = R
Reakborayeg +  Bremosgeges | Abbildung 3 zeigt, wie sich
30 T ! der Reaktionsweg und der
- Bremsweg mit der
E o5 Geschwindigkeit dndern.
= Kurve 1 zeigt den
TE‘- o Zusamfmenhang zwischen
2 Reaktionsweg und
' 15 Geschwindigkeit. Kurve 2
'E: zeigt den Zusammenhang
|§ zwischen Anhalteweg und
a Geschwindigkeit.
5
r A
10 20 30 40 s &0 FO oad  f0 100
Abbildung 3 Arhdkweg fin
Bramzyag [m]
0 20 40 L g 160 120 140 140
Abbildung 4 zeigt,
wie der Bremsweg
von der
Strafenoberfliche
und den
Wetterbedingungen nasses bopk minplas ke
anhdngt.
Ferige labr2ne Schnesdecks
- .-._!-!-!-!-!-!-!-!-!-ﬂ-##
[ - }}?}?}}}?}?}}}?}%ﬂ-ﬂ?ﬂ?ﬂ_ .
Abbﬂdung 4 .-"5}:}:}5}:}:};}:}1¢¢+¢++% niere ek
S :-:':-:':-:':-:':-:':-:':-:':-:fﬂ?-a?-ﬂ?-a-%
Fragen L

1 Berechne die Reaktionszeit des Fahrers aus dem Graphen von Abbildung 2.

2 Betrachte Abbildung 3. Erklére, warum die Kurve, die den Reaktionsweg beschreibt eine Gerade ist,
wdhrend die Kurve fiir den gesamten Anhalteweg gekrimmt verléiuft.

3 Der Fahrer eines Autos mit der Geschwindigkeit 72 km/h bremste. Er konnte jedoch trotz trockener Straf3e
in einer geschlossenen Ortschaft den Zusammenprall und die Verletzung eines FuBgéngers nicht mehr
verhindern. Der Fahrer hatte die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h iberschritten.

(Beachte: 1 km/h =1/3.6 m/s, du muBBt die Geschwindigkeit in km/h durch 3,6 teilen um sie in m/s umzurechnen)
Wie lang waren Reaktionsweg und Bremsweg (geméf3 Abbildung 3)2
Wie lang war der gesamte Anhalteweg?
Wie lang wiéire der Anhalteweg bei 50 km/h gewesen?
Denkst du, dass der Fahrer die Verletzung des FuBgéingers unter Beachtung der
Geschwindigkeitsbeschrénkung bei fester Schneedecke oder Eis hétte vermeiden kénnen?

4 Welchen Rat wiirdest du Autofahrern geben, die sich auf Straflen mit starkem Verkehr bewegen (unter
Einbeziehung der Abbildungen 3 und 4)?

Sicherheit in StraBenverkehr Science Across Europe [D] © ASE/BP 1999



Fahrzeiten 1000

Die Verminderung der Geschwindigkeit um nur 5

km/h konnte in der EU jahrlich aber 11 000 50
Menschen das Leben retten und es gidbe 180 000 -

Verletzte weniger. = 600
|
2

400

Abbildung 5 zeigt die zusdtzliche Fahrzeit fiir 200,

Fahrten von 10 km, wenn die Geschwindigkeit um £
km h zuriickgenommen wiirde.

o1 B G 10 % W 70 & o 55 o 4
Ceschwindigkeit[kmyh]

Fragen

5 Sollten Fahrer gewillt sein, ihre Geschwindigkeit um durchschnittlich 5 km/h zu reduzieren, um Unfclle
zu vermeiden angesichts der Zahlen in Abbildung 52

6 Warum fahren die meisten Leute mit héherer Geschwindigkeit als der, die die Statistik als sicher und
verniinftig nahelegt?

7 Welche Ver(:inderunjen beziiglich Geschwindigkeitsbeschrénkungen wiirdest du vorschlagen?
Uber/eif euch Verdnderungen zur Konstruktion der Autos, zum Straflenbau und zu den Gesetzen, die
Autofahrer einhalten mijssen.

Sichtverhdlmisse

Tausende von Radfahrern werden alljghrlich auf den Straflen getotet und verletzt. Eines der Hauptprobleme ist,
dass Autofahrer anscheinend Radfahrer so spit sehen, dass ein Unfall unvermeidlich ist. Es zahlt sich also aus,
jederzeit gut sichtbar zu sein. Fluoreszierende Materialien erhéhen die Sichtbarkeit bei Tag und in der
Dammerung. Reflektierende Materialien machen die
Radfahrer bei Nacht besser sichtbar. Motorradfahrer
sollten bei Tag und Nacht mit Abblendlicht fahren.

FuBgénger sind ebenso gefdhrdet, besonders wenn sie
die Strafle bei Dunkelheit iiberqueren oder wenn

schlechte Sicht herrscht.

Abbildung 6

Fragen —
8 Was denkst du, warum Autofahrer die Radfahrer nicht bemerken?

9 Erklire mit Hilfe des Reaktionsweges und des Bremsweges, warum ein Radfahrer weniger wahrscheinlich
einen Unfall erleiden wird, wenn er reflektierendes Material bei Nacht tréigt.

10 Welche Vorsichtsmaf3nahmen wiirdest du ergreifen:
als Jogger in der Stadt an einem friihen Winterabend
als Radfahrer im Nebel
als StraBenarbeiter, der die Straf3e an einem nassen Tag repariert,
als FuB3géinger auf einer Landstraf3e bei Nacht

11 Entscheide mit Hilfe der Information iiber den Anhalteweg, ob ein Unfall wahrscheinlich ist oder nicht,
wenn ein Fahrer einen Ful3géinger erblickt, der die Straf3e iiberquert in:
15 m Entfernung, wenn er 50 km/h féhrt
15 m Entfernung, wenn er 80 km/h féhrt
30 m Entfernung, wenn er 50 km/h féhrt
30 m Entfernung, wenn er 80 km/h fdhrt
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Messung der Reaktionszeiten

Methode 1 - Mit deinen Hiinden Werin b spinlich e
'228 esor e, dn s,

a Hefte den Papierstreifen vom Rand dieser Seite 4 ﬂ'lﬁ'l]ﬁﬂ'li ] b des Sl

an ein Lineal oder eine Holzleiste.

b Fiihre den Test durch, wie in Abbildung 7
beschrieben.

¢ Der Priifer 146t den Teststreifen ohne ' 2 .‘ 7 T']Jmmﬂe

Vorwarnung fallen. Die Testperson beobachtet den
Streifen und versucht, ihn so schnell wie
moglich mit Zeigefinger und Daumen zu fassen.

d Lies die Reaktionszeit von der Skala ab. ' 2 CIA Mmhwlhﬂ.ir

e Wiederhole mehrfach diese Versuche und mﬂi&d‘ "[“ m
ermittle den Durchschnittswert. Ao roilfabven.

*[9]

/x& Lasse einen Partner kine Partnerin e
das Lineal senkrecht ganz dicht ' " 77 Prnbkesre |'l]|3l9!'|, re-:ﬂzaig

Anleitung

tiber deine leicht gedffnete Hand 2 hresreen oder
halten. .
— ammpidien
i

Sebr g1 Dubid
@ ] I‘ 6.‘ b e siherer
Fahrer,
Dizsuar ersiaunbch sched
’ 1 A A et bured dues
Wenn dein l].[:l'l'.'.lﬂiﬁ'l'liﬁ'r?

Partner Partnerin
das Lineal loslift,
versuche es zwischen
Daumen und

Zeigefinger so weit |
unten wie moglich zu

greifen, ohne deine ———""L'\
Hand nach unten zu —

bewegen.

’ " 2 Do e i o
 Gelbsb

Abbildung 7 Test zur Koordination
zwischen Auge und Hand
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Methode 2 - Mit deinen Fiiflen

a Fiihre den Test durch, wie in Abbildung 8 beschrieben und benutze ein langes Lineal.

b Der Priifer 146t das Lineal wieder ohne Vorwarnung fallen. Die Testperson versucht das
Lineal mit einem Fuf} so schnell wie moglich zu stoppen.

¢ Notiere die Strecke, die das Lineal féllt und lies die Reaktionszeit von Abbildung 9 ab.

Abbildung 8 Messung der Reaktionszeiten

oo

05 & ..r"'f;

050 =

025 /

Oz

Foeak fore ze it [2]

01k

o/

n] 10 o a0 40 g0 &0 70

Abbildung 9 Fallsrecke des Lineaks [m)
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Teil 4 Einstellungen zur Verkehrssicherheit

Einstellungen zur Sicherheitsausriistung

Die Darstellungen auf dieser Seite zeigen einige der gebriuchlichsten Sicherheitsausriistungen, die Menschen auf
der Strafle schiitzen kénnen.

» Ty

Umfrage
e Fiihre eine Umfrage in deiner Klasse durch um herauszufinden, ob die dargestellten Gegenstidnde von
deinen Mitschiilern und Mitschiilerinnen genutzt werden. Trage die Ergebnisse in die Tabelle auf Seite

3 des Austauschformulars ein.

e  Welche Griinde werden genannt, warum das Sicherheitstzubehér genutzt wird oder warum nicht.
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Expoinced polystyrene P auter shell - top holf

innzr halmat
Soms helmets Tape helding
horee o thicker, hothes of Fragen ]
much stronger shell togrthar 12 Aus welchem Material
pehecarbenote werden Sicherheitshelme
outer shall g P uter hergestellt2 Was sind die
: shall - Eigenschaften, damit sich
" hetsm holf diese Materialien dafiir
Myl webhing eignen?
stroaps swith Pelyurathone 13 Stell dir vor, du arbeitest
meulded nilon am pads held in einem Labor, welches
huckle on with velere Verbrauchsprodukte
testet. Schlage eine
Testmethode vor, durch
die die Wirksamkeit von
Helmen verglichen
Abbildung 11 Informationen iiber den Aufbau eines werden kann.
Sicherheitshelms

Fihrerscheinneulinge

Die jiingsten Forschungsergebnisse aus der Psychologie zeigen, dass viele Personen ihre Fahigkeiten als
Fahrer tiberschitzen und die Wahrscheinlichkeit eines Unfalls unterschitzen. Die Gefahr dieser
Fehleinschiatzungen liegt darin, dass nicht vorsichtig genug gefahren wird. Warum soll man sich vor etwas
schiitzen, was nicht eintreten wird?

An der Universitédt von Reading in England haben Psychologen Simulatoren eingesetzt um festzustellen, wie
schnell Fahrer auf gefihrliche Situationen reagieren. Wahrend dieser Tests beobachtet der Fahrer einen
Bildschirm und muss einen Knopf driicken, sobald er eine Gefahr erkennt.

Fragen

14 Wie viele Schiilerinnen und Schiiler deiner Klasse haben Fahrunterricht?2 Wieviel
Fahrstunden braucht man gewshnlich bis zur Priifungg Was kostet eine Fahrstunde?
Sind die Fahrschulen privat oder staatlich?

15 Wie sieht die Fahrpriifung in deinem Land aus? Wie oft kann man die Priifung
wiederholen? Ab welchem Alter kann man Moped-, Motorrad- oder Autofiihrerschein
machen?

16 Kénnen Fahrer unbeschrénkt (auch auf Autobahnen) fahren, sobald sie den
Fiihrerschein haben? Denkst du, dass gesetzliche Vorgaben gemacht werden sollten,
wo und wie schnell Fihrerscheinneulinge fahren diirfen?

17 Was wiire der effektivste Weg das Unfallrisiko fir junge Fahrer zu mindern?2
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Teil 5 Probleme und Lésungsansatze

In diesem Teil der Einheit sollst du
einige Hauptgefahrenquellen fiir den
Schulweg kennenlernen. Du sollst Wege
vorschlagen, wie man Gefahrenquellen
beseitigen und Unfall- und
Verletzungsrisiken vermindern kénnte.

Gefahrenquelle

Eine Gefahrenquelle ist etwas, von der grundsétzlich die
Méglichkeit einer Gefahr ausgeht. Ein Auto, welches dicht am
Schuleingang parkt, ist eine Gefahrenquelle.

Risiko
Folge den Schritten 1-5 wenn du diesen Das Risiko ist ein Maf3 fur die Wahrscheinlichkeit, mit der
Teil der Einheit bearbeitest. eine Gefahrenquelle den Leuten Schaden zufigt. Das Risiko

mif3t die Moglichkeit, dass ein Schiiler, der die Schule verlaf3t
und hinter einem parkenden Auto auf die Strafe tritt, von
einem vorbeifahrenden Fahrzeug umgefahren wird.

Schritt 1: Erkennung der Probleme

Teilt euch in Gruppen auf. Schreibt alle Gefahrenquellen eures Schulwegs auf, die ihr in Teil 2 dieser Einheit
herausgearbeitet habt, einschliefllich der Probleme fiir Fufigidnger, Fahrradfahrer, Motorradfahrer und derjenigen,
die mit dem Bus, der Bahn oder dem Auto kommen. Schreibt alle Probleme auf ein Blatt Papier.

Schritt 2: Gewichtung der Probleme

Geht in die Klasse zuriick und teilt eure Ideen den anderen mit. Vergleicht und diskutiert die Gefahrenquellen
und Risiken die alle Gruppen gefunden haben. Einigt euch auf eine verbindliche Liste. Bringt die Probleme nun
in eine Rangfolge - nummeriert sie, so dass man sehen kann, welche fiir euch sehr ernst und welche weniger
bedeutsam sind.

Schritt 3: Losungsvorschlige unterbreiten

Geht zuriick in die Kleingruppen. Jede Gruppe bearbeitet eines der Probleme, die eine ernste Gefahr bedeuten. Es
sollen moglichst viele Losungen erarbeitet werden, die die Risiken vermindern oder die Gefahrenquellen ganz
beseitigen.

Schritt 4: Klassifizierung der Losungsvorschlige

Verwendet das Rasterschema um eure Losungen zu klassifizieren. In das linke untere Feld kommen z.B. alle
Losungsvorschlige, die nicht so wirksam und schwer durchzusetzen sind.

Schritt 5: Uberpriifen der aussichtsreichsten Losungen

Konzentriert euch auf die Losungen, die im schraffierten Feld des Schemas stehen (oben rechts).

Das sind Losungen, die leicht zu verwirklichen und sehr
wirksam sind. Diskutiert:

LI R RS
¢ was davon Schiilerinnen und Schiiler, Eltern oder
Lehrkréfte selbst in Angriff nehmen kénnten BHT
(Selbsthilfe) FDEETR

e welche Unterstiitzung die Schule benétigt und von
wem (z.B. értliche Behorde, Polizei, Politiker), um
Losungsvorschliage zu verwirklichen, die nicht in
Selbsthilfe durchgesetzt werden kénnen.

Abbildung 12
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Teil 6 Sammeln und Austauschen von Informationen

In diesem Teil der Einheit wirst du einige Informationen, die du in den Abschnitten 2-5 gesammelt hast, mit
Schiilerinnen und Schiilern anderer européischer Lander und vielleicht auch der ganzen Welt austauschen.

Deine Lehrerin/ Dein Lehrer wird dir das Austauschformular geben. Die ganze Klasse soll entscheiden, welche
Informationen weitergegeben werden.

Sendet das Formular zu anderen europiischen Schulen oder in andere Liander der Welt per Brief, Fax oder als E-
mail. Eure Lehrkraft hat eine Liste derjenigen ausldndischen Schulen, die ebenfalls an dieser Einheit arbeiten.
Thr werdet dann auch Austauschformulare von den anderen Schulen als Antwort erhalten.

Wenn eure Schule einen Internet-Zugang hat, konnt ihr das Austauschformular auch tiber das World Wide Web
(www) vervollsténdigen und verschicken: http://www.bp.com/saw

Teil 7 Verkehrssicherheit in anderen Lander n

Wenn ihr die Antworten eurer Partnerschulen bekommen habt, konnt ihr folgende Fragen diskutieren.

Diskussionsfragen

1 Was hast du iber die Schulwege in anderen Léindern herausgefunden? Uber welche Angaben bist du —
berrascht? Was sind die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und die Umwelt2 Sollten Gemeinden, lokale
Behsrden und Regierungen versuchen, die Schiilerinnen und Schiiler zu ermutigen, den Schulweg zu veréindem?@

2 Welche unterschiedlichen Einstellungen zu Fragen der Verkehrssicherheit hast du in den Austauschformularen
anderer Lénder gefunden?

3 Versuche aus den Austauschformularen abzulesen, welche Miihe sich die jungen Leute in anderen Léndern
geben, um sich im Straf3enverkehr zu schiitzen. Sollte hier eine europaweite Gesetzgebung die Leute
zwingen, mehr Sicherheitsausriistungen zu benutzen?

4 Inwieweit stimmen die Schiilerinnen und Schiiler anderer Lénder in den Hauptprobleme iiber Sicherheit im
StrafBenverkehr und den Lésungsvorschlégen iiberein oder auch nicht2

5 Die Verdffentlichungen in Massenmedien iber Probleme der Verkehrssicherheit kommen oft nicht bei den
jungen Leuten an, die am meisten iiber Gefahrenquellen und Risiken aufgekléirt werden miif3ten. Was
wiirdest du tun, um junge Leute zu ermuntern, mehr fir ihre Verkehrssicherheit zu tun?

6 Junge und unerfahrene Fahrer haben ein erhshtes Unfallrisiko. Wiirdest du irgend einem der folgenden

Vorschlige zustimmen?

e Vorliufige Fahrgenehmigung fiir Anfinger, mit einer zweiten Priifung.

e Fin spezielles Strafounkte-System fiir die ersten Jahre, das zum Fiihrerscheinverlust oder zur
Nachpriifung fiihrt, wenn man zu viele Verstéf3e begangen hat

e Beschréinkungen fir Anfinger beziiglich Geschwindigkeiten, Nachtfahrten und Fahrten auf der Autobahn.

e leistungsbegrenzungen der Motoren oder der Ausstattung von Autos und Motorrédern, die
Fiihrerscheinneulinge fiir eine bestimmte Zeit nach der Priifung nur fahren diirfen.

e Einfihrung eines niedrigeren Grenzwertes fiir den Blutalkoholgehalte bei jungen Fahrern.

7  Es gibt drei Hauptméglichkeiten, die Leute am zu schnellen Fahren zu hindern: durch besondere Planung der
Strafen und ihrer Umgebung, Aufstellung und Durchsetzung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen und
Schulung/Training der Fahrschiler. Welche der folgenden Methoden scheinen am effektivsten2 Welche méchtest
du in ganz Europa durchgesetzt wissen?

e Grofere konstruktive Unterschiede bei den drei Straf3entypen: schnelle Straf3en um den Verkehrsfluf3 zu
erhéhen; Zubringerstraf3en zwischen den Stadtzentren und den Hauptstraf3en der Wohngebiete; und
Straf3en mit reduzierter Geschwindigkeit fir den Srtlichen Zugang einschliefllich verkehrsberuhigender
Maf3nahmen in Wohngegenden.

e Einsatz von Uberwachungsmethoden bei der Geschwindigkeitskontrolle (z.B. Uberwachungskameras,
automatische Uberwachungssysteme, Geschwindigkeitsbegrenzer fir Fahrzeuge).

e Mehr Offentlichkeitsarbeit fir die Aufklérung iber die Gefahren des zu schnellen Fahrens: grof3
angelegte Massenmedienkampagnen, lokale Aufklérung und unmittelbare Beeinflussung der Fahrer
durch Hinweisschilder an den Straf3enréindern.

e Einfihrung eines Systems das sicherstellt, dass Strafen fiir Verkehrsibertretungen in der gesamten EU
geahndet werden.
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Teil 8 Informationsteil

Verkehrstote pro 100.000 Einwohner

Ages Ages Ages Ages All
0-14 15-24 25-64 65+ Ages

EU COUNTRIES

Osterreich 4.2 29.7 14.4 17.6 167
Belgien 4.2 26.4 14.4 14.8 14.3
Dénemark 3.1 21.9 1.6 19.9 11.2
Finnland 2.9 13.0 7.6 16.5 8.6
Frankreich 3.6 27.9 15.7 17.5 15.3
Deutschland 3.1 27.9 10.6 12.1 11.6
Deutschland (Ost) 4.8 48.9 17.7 15.0 18.9
Deutschland (West) 27 22.6 8.9 11.5 9.9
Griechenland 4.4 33.9 21.7 25.3 21.1
Irland 3.4 20.4 10.5 16.2 12.1
Italien 2.6 19.3 10.9 17.4 12.3
Luxemburg 4.2 29.2 21.0 18.2 18.5
Niederlande 3.1 14.3 7.6 15.2 8.6
Portugal 8.6 3.1 14.3 7.6 28.8
Spanien 3.5 21.0 15.8 14.7 14.7
Schweden 2.0 8.7 5.9 114 6.5
Grof3britannien 2.2 12.5 5.6 9.6 6.4

NON-EU COUNTRIES IN EUROPE

Ungarn 3.8 17.8 17.5 18.3 15.6
Norwegen 2.2 15.5 5.2 11.5 7.0
Schweiz 3.2 18.9 8.4 16.0 9.9

NON-EUROPEAN COUNTRIES

Australien 3.3 21.8 10.3 15.5 11.2
Kanada 37 21.1 10.7 15.3 11.3
Japan 2.1 15.3 7.9 22.0 10.1
Neuseeland 6.3 33.5 14.9 13.4 16.2
USA 4.8 29.2 15.8 20.8 15.9

Quelle: IRTAD 1997

Tabelle 1 Selected risk values for the year 1995
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Tabelle 3 Todesrate - EU Lénder pro Milliarde Fahrkilometer

Fodioher
aanshge - Land Verkehrstote pro Gesamtzahl
100,000 Einwohner  der Verkehrstoten
Grof3britannien 6.8 3957
Fubgdnger Schweden 7.0 632
&t Norwegen 7.0 281
%u,f,?-; Niederlande 8.0 1252
Schweiz 10.0 723
Finnland 10.0 484
Tweinidrige Ddnemark 11.0 559
Kmftiah e nge Deutschland 12.0 9949
165 ltolien 13.0 7177
Osterreich 16.0 1283
Quelle: IRTAD 1997 Be|gien 160 1660
Tabelle 4: Prozentualer Anteil der verschiedenen Spanien 16.0 6378
Gruppen bezogen auf alle Verkehrstoten; 1995 Frankreich 170 9568
Luxemburg 18.0 73
Griechenland 20.0 2104
Portugal 33.0 3084
[

Tabelle 5 Durchschnittswerte fiir alle Altersgruppen,
(vergleiche mit Tabelle 1)
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EU | D Il |UK| F E|NL|P B |GR| S | A|DK|FN|RL/|L
Total (1994) (1994
fotal)
Autobenutzer 25752 5929 | 3869 | 1827 | 5696 |3201| 657 | 952 | 930 | 841 | 371 | 708 | 290| 231 | 193 | &7
FuBganger 7471 1336|1024 | 1085 | 1086 [1000 | 142 | 598 | 149 | 467 | 71 | 200 | 118| 72 | 113 |10*
zweirddrige Kraftfahrzeuge 7172 |1095| 1332 | 454 | 1322 | 865 | 207 | 793 | 187 | 566 | 41 [ 152 63| 33 | 37 | 5
Fohrradfahrer 2757 | 751 | 437 | 217 | 395 (123 | 267 | 96 | 128 | 28 | 57 | 77 | 77| 74 | 28 |2
Sonstige 0
Gesamt 458929454 | 7033 3765 8891 | 5751 | 1334|2710 | 1449 | 2195 | 572 | 1210| 582 441 | 437 | 68
Quelle: IRTAD 1997 *Zahlen von 1994

Tabelle 6 Verkehrstote in der Europdischen Union 1995

50 km/h* 80/90 km/h 100/110 km/h 100-130 km/h

Stadtstralen | Landstraf3en einspurig Schnellstraf3en Autobahnen
Déanemark
Danish Rd Dir. 1994 67 40
Finnland
(Mdkinen, 1990) 52 23 15
Frankreich
(ONSR, 1994) 64 58 44 40
Grof3britannien
(DoT, 1993) 7 39 56
Irland
(Crowley, 1991) 36
Niederlande
(SWOV, 1994) 40 20/55**
Spanien
(DGT, 1993) 71 16 22 25

Tabelle 7 Prozentsatz der Autos, die eine Geschwindigkeitsbegrenzung
tiberschreiten (in verschiedenen Landern)

*Radarmessungen in Wohngebieten (30 km/h) in Deutschland haben ergeben, dass 74% aller Autos
schneller fuhren (Blanke, 1993). In Katalonien ergaben Messungen in Bereichen mit
Beschriankungen auf 30 km/h und 40 km/h, dass 97-98% aller Autos schneller fuhren (GdeC.
1992/1993)

*%20% bei 120 km/h und 55% bei 100 km/h
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DATUM LAND STRABENTYP | GRENZWERTANDERUNG | GESCHWINDIGKEITSANDERUNG |  TODLICHE UNFALLE
— -
1985 Schweiz Autobahn 130 km/h 5 km/h Verminderun 12%
120 km/h der HéchstgeschwindigEeit Reduzierung
1985 Schweiz Landstrafen 100 km/h = 10 km/h Verminderun 6%
80 km/h der Durchschniﬂsgeschwind?gkeit Reduzierung
1985 Déinemark Strafen in 60 km/h 3-4 km/h Verminderun 24%
geschlossenen 50 km/h — der DurchschniﬂsgeschwinJ?gkeit Reduzierung
Ortschaffen
1987 USA Autobahn zwichen 55mph 2-4 miles/h Erhénung 19-34%
Bundesstaaten 65 mph der Durchschnittsgeschwindigkeit Zunchme
1989 Schweden Autobchn 110 km/h 14.4 km/h Verminderung 2%
90 km/h > der mittleren Geschwindigkeit Reduzierung
[
Tabelle 8 Beispiele fiir die Auswirkungen von Anderungen der
Geschwindigkeitsbegrenzungen (von Finch u.a. 1994)
LAND BLUTALKOHOLGEHALT
IN mg/ml (Promille)
Osterreich 0.80
Belgien 0.50
Ddnemark 0.80
Finnland 0.50
Frankreich 0.50
Deutschland 0.80
Grof3britannien 0.80
Griechenland 0.50
Irland 0.80
Italien 0.80
Luxemburg 0.80
Niederlande 0.50
Portugal 0.40
Tabelle 9 Blutalkoholgrenzwerte in der .
EU (Dezember 1994) Spanien 0.80
Schweden 0.20
[
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